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Wohlfiihlen in wachsenden Stidten

Smart City. Wiener Forscher entwickeln Entscheidungshilfen fiir Europa und Stidamerika, um neue Stadtteile nachhaltiger
zu gestalten. Zudem wollen Verkehrsforscher in den Stidten der Zukunft Stau vermeiden.

VON VERONIKA SCHMIDT

as rasante Bevolkerungs-
D wachstum stellt Stadte vor

Probleme: Wie strukturiert
man wachsende Stadtteile, damit
Menschen sich dort wohlfiihlen,
aber wenig Ressourcen verbrau-
chen? ,Unsere Erfahrung mit der
Simulation von Stadtentwicklung
in Europa wird derzeit bei einem
Projekt in Lateinamerika angewen-
det”, erzdhlt Wolfgang Loibl vom
Energy Department am Austrian
Institute of Technology (AIT).

In dem Projekt entwickelt sein
Team eine virtuelle Entschei-
dungshilfe, wie man in schnell
wachsenden Stddten nachhaltige
Infrastruktur errichtet - am besten
kostengiinstig. ,,Einen Flachenwid-
mungsplan, den wir in Europa ge-
wohnt sind, gibt es dort nicht*, sagt
Loibl: ,Daher muss man im Voraus
die Infrastruktur so planen, dass
sich dort entlang Siedlungen ent-
wickeln, in denen ressourcenscho-
nend Wohnen, Arbeit und Freizeit
mdoglich sind.”

Die Vermeidung von Wild-
wuchs ist eine der groflen Heraus-
forderungen der wachsenden Stad-
te. Derzeit leben weltweit iiber 50
Prozent der Bevdlkerung in Stid-
ten, 2030 werden es insgesamt fast
fiinf Milliarden Menschen sein. Bei
der Urban-Future-Konferenz in
Graz diskutieren ab néichstem
Dienstag 170 Experten {iber smarte
Energie, Mobilitdit, Kommunika-
tion und Stidteplanung.

Am Computer durchspielen

Graz selbst ist auf dem Weg zur
Smart City: In zwei Bereichen
(Graz West und Graz Siid) ist eine
der Visionen, bis 2050 die Gesamt-
energie aus erneuerbaren Energie-
tragern zu erzeugen. Derzeit ent-
stehen weltweit 70 Prozent der
CO2-Emissionen in und um Stédte.

Das AIT entwickelt in einem
EU-Projekt auch Entscheidungshil-
fen, wie europdische Stddte den
CO2-Ausstof3 minimieren konnen.
Mit diesem Computerwerzeug kon-
nen Eingangsdaten auf dem digita-
len Stadtplan variiert werden:
Wenn man diesen Baublock ther-
misch saniert, wie viel Energie spart
das? Wenn man im gesamtem Be-
zirk Fotovoltaik anbringt, wie stark
sinken die Emissionen? Was bringt
das Umriisten von Ol- oder Gashei-
zung auf Warmepumpen? All das
lasst sich im Simulationstool aus-
rechnen und soll Entscheidungstra-
gern bei der Planung helfen.

Wien ist mit zwei Stadtteilen
vertreten: In Liesing sollen beste-
hende Strukturen hinsichtlich
Energieeffizienz saniert werden,
wodurch das Gebiet auch neu auf-
gewertet wird. In der Seestadt As-
pern entsteht derzeit eine Smart
City auf dem ReifSbrett, wodurch
man mehr Freiheiten bei der Pla-
nung der Mafinahmen hat.

Die Seestadt Aspern nennt auch
TU-Mobilitdtsforscher Harald Frey
als positives Beispiel, wenn es um
die Reduktion des Individualver-
kehrs geht: ,Hier gibt es Sammelga-
ragen. Man fahrt nicht mit dem Lift
in die Tiefgarage zu seinem Pkw,
sondern geht zur Sammelgarage,
die gleich weit entfernt ist wie die
Haltestelle, so Frey. Das motiviert
dhnlich dazu, auf Bim und U-Bahn
umzusteigen, wie in Bezirken, in
denen Parkplidtze Mangelware sind.

Dort lassen viele ihr Auto lieber ste-
hen, als nach der Arbeit eine Stun-
de Parkplatz zu suchen.

,Die Menschen nutzen immer
das Verkehrsmittel, das fiir sie am
bequemsten ist“, sagt Frey. Wien
hat durch Parkraumbewirtschaf-
tung und den Ausbau des offentli-
chen Verkehrs bereits geschafft,
den Autoverkehr zu verringern.

Das zeigt sich auch an der sin-
kenden Zahl der Fiihrerscheinab-
solventen in Wien: , Die Einstellung
der Jugendlichen ist nicht mehr so
autoaffin“, sagt Frey. Das gelte frei-
lich nur fiir den stddtischen Be-
reich, im suburbanen und landli-
chen Bereich ist die Autoabhéngig-
keit weiterhin gegeben.

,Modelle, die fiir Stidte der
Zukunft den Verkehr berechnen,
miissen viel starker beachten, dass
sich das Verhalten der Menschen
andern kann®, betont Frey. Sein
Team der TU Wien untersuchte das
Verkehrsaufkommen wihrend der

Fuf$ball-EM 2008. Die Modelle hat-
ten prognostiziert, dass es auf der
Ausweichroute rund um die Pu-
blic-Viewing-Zone des Rings zu
mehr Verkehr kommen wiirde.

yTatsdchlich waren auf der
Ausweichroute, fiir die grofiflachi-
ge Staus prognostiziert waren, we-
niger Autos unterwegs als im Ver-
gleichsmonat des Vorjahres: Das
bestitigt, dass angekiindigte Staus
nie stattfinden®, sagt Frey.

Stau auf 16 Fahrspuren?

Denn der Mensch nimmt Informa-
tionen auf und dndert sein Verhal-
ten. ,Wenn Sie Stau verhindern
wollen, miissen Sie Fahrspuren re-
duzieren“, sagt Frey. Das zeigen
Beispiele wie Stidosttangente oder
Siidautobahn: ,Je attraktiver ich
das Angebot mache, umso mehr
Leute wollen dorthin, umso mehr
staut es sich. Jetzt staut es sich auf
der Siidautobahn eben auf fiinf
statt wie frither auf drei Spuren.”

In den USA gibt es sogar eine
Strecke, die von zwei Spuren auf
16 Spuren pro Richtung erweitert
wurde. , Erst dann wurde dort eine
Schnellbahnlinie errichtet und das
Problem Stau hat sich gelost*, sagt
Frey. Er betont, dass man Verkehr
nie am Einzelobjekt messen soll,
sondern ein systemisches Denken
braucht.

Optimierung des Verkehrsflus-
ses heifst nicht, eine griine Welle
fir die Autos zu schaffen, sondern
das System multimodal mit all sei-
nen Einzelteilen zu betrachten:
Welcher Verkehrstréager hat die ho-
here Kapazitit, wie kann man leis-
tungsfahig bleiben in Kombination
von Privat-Pkw, Fahrrad, offentli-
chem Verkehr, Taxi, Carsharing
und mehr? ,Die Menschen sind
lernfahig: Das ist wie beim Griff auf
die heifle Herdplatte. Wenn man
einmal im Stau steht, tritt ein Ver-
meidungslernen ein. Jeder unange-
kiindigte Stau l6st sich nach drei

Das tigliche Schleppen des Einkaufs

Nahverkehr. Wer Autos iiberfliissig machen will, muss auch Moglichkeiten schaffen,
wie Menschen den Einkauf vom Supermarkt nach Hause bringen.

Wer Stddte der Zukunft plant, muss
bedenken, dass Menschen immer
das Verkehrsmittel wéahlen, das fir
sie am bequemsten ist. Pro Tag ste-
hen jedem im Schnitt eineinhalb
Stunden zur Verfligung, die man
zwischen Wohnung, Biiro und Ein-
kauf unterwegs ist: Je nach ange-
botener Infrastruktur bewegen sich
die Leute unterschiedlich schnell
unterschiedlich weit fort. Erlauben
Strukturen Rad- und Fufdstrecken,
wird weniger Zeit der tdglichen
Reise im Auto verbracht.

Im innerstddtischen Bereich
gibt es meist genug Supermarkte,
sodass man den Einkauf auf dem
Heimweg zwischen Haltestelle und
Wohnung erledigen kann. Lokale
Nahversorger haben gute Chancen,
und die Menschen kaufen 6fter pro
Woche kleinere Mengen ein. ,Baut
man allerdings Autoverkehrsach-

sen, entstehen entlang dieser
Shoppingcenter mit hohem Ein-
zugsradius und Gratisparkpldtzen,
wo am Wochenende die Leute den
Autokofferraum vollrdumen®, sagt
Harald Frey vom Forschungsbe-
reich Verkehrsplanung der TU
Wien. Sein Team will in einem vom
Infrastrukturministerium geforder-
ten Projekt Moglichkeiten schaffen,
um den Einkauf ,iiber den letzten
kritischen Kilometer” zu transpor-
tieren. Niemand schleppt Ein-
kaufssackerln gern ldnger als 300
bis 500 Meter.

Einkaufswagerln bis zur Tiir

,Frither kam es vor, dass Leute mit
dem Einkaufswagerl vom Super-
markt in den Gemeindebau oder
gar bis zur Wohnungstiir gefahren
sind“, sagt Frey. Um den Prozess
der Zersiedelung einzuschrénken,

der durch Automobilitit einge-
setzt hat, wollen die Forscher
nun Transportmoglichkeiten ent-
wickeln, die diese Liicke fiillen: den
letzten Kilometer zwischen Super-
markt und Wohnung zu iiberwin-
den, ohne Auto.

»Wir suchen gerade ein Design
fiir einen Prototyp: eine Kombina-
tion von Einkaufswagen mit Fahr-
rad, dhnlich einem Lastenfahrrad.
Das soll privat nutzbar sein, am
besten faltbar, damit es auch in
kleinen Wohnungen keinen Platz
wegnimmt“, sagt Frey. Der Bedarf
ist da, wie man an der Renaissance
der altmodischen ,Omawagerln”
sieht: Immer mehr Junge ziehen in
den Stddten stylische Einkaufswa-
gelchen hinter sich her. Der neue
Prototyp soll allerdings fiir etwas
weitere Strecken helfen, als es die-
se Nachziehwagen tun. (vers)

Verkehrsforscher
wissen: Die
Einstellung der
Jugend ist nicht
mehr so autoaffin.

[Reuters]

bis fiinf Tagen von selbst, da auf
andere Verkehrsmittel umgestie-
gen oder grofirdumig ausgewichen
wird“, so Frey. Darum wiirden seit
Einfiihrung der Begegnungszone in
der Mariahilfer StrafSe im gesamten
sechsten und siebten Bezirk tédg-
lich 14.000 Autos weniger gezdhlt.
»Strukturverdnderungen fithren zu
Verhaltensédnderungen: Vor 20 Jah-
ren wurden in Wien 40 Prozent der
Wege mit dem Auto zuriickgelegt,
heute nur mehr 27 Prozent.”

Schnellste Reiseroute finden

Um es den Nutzern noch einfacher
zu machen, Alternativen zum Auto
zu wihlen, entwickeln die OBB
und die Wiener Linien gemeinsam
mit der TU Wien ein neues Bezahl-
system, das alle Modalitdten des
Verkehrs einschliefien soll - stadte-
iibergreifend.

Die App ,Smile“ ist als For-
schungsprojekt des Infrastruktur-
ministeriums in Entwicklung, bis
zu 5000 Test-User mit Android-
Smartphones kénnen sich auf
www.smile-einfachmobil.at an-
melden und die Pilotversion tes-
ten. ,Wenn Sie von der Herrengas-
se in Wien zum Linzer Hauptplatz
wollen, sollen die Tickets dafiir mit
einer Rechnung auf Ihr Handy
kommen®, so Frey. ,Smile” zeigt
alle Méglichkeiten der Offis, von
Auto- und Radverleih an, berech-
net die Kosten fiir die Alternativen
und soll die schnellste, bequemste
und giinstige Reiseverbindung an-
bieten. ,,Wir entwickeln die Soft-
ware als offenes System, bei dem
sich immer mehr Anbieter, auch
Taxi- und Carsharingunternehmen
andocken kénnen*®, erkldrt Frey.

LEXIKON

Smart City nennen sich Konzepte
moderner Stadtentwicklung. Leben in
der Stadt soll 6konomisch und
o6kologisch nachhaltig méglich sein.

Die Urban Future Global Conference
findet von 18. bis 19. November in Graz
statt. In 46 Sessions mit 170 Fachleuten
wird tiber Mobilitat, Energie, Wohnen,
Stadtplanung und Kommunikation in
Stadten der Zukunft diskutiert.



